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 三聯技術2017年3月淡海輕軌—軌道輪重系統

一、前言

台灣車輛成立於2002年10月16日，是臺

灣主要的交通運輸設備製造商。台灣車輛由唐

榮鐵工廠、中國鋼鐵、日本車輛及住友商事四

家公司合資組成，所出產之車輛多由臺灣鐵路

管理局採購使用。

設計與整合方面，台灣車輛具部分程度

的車輛設計整合能力，設計範圍涵蓋車體、外

型、內裝、軔機煞車系統、牽引系統、外觀配

色、柴油動力系統、旅客資訊系統和轉向架

等；各項軌道車輛相關子系統的整合、結構修

改與改良，皆具有廣泛且程度不同的實際經驗

和專業知識。

 ▲  圖1　 「國車國造」行武者號—淡海輕軌列車正
式亮相

近 年 來 台 灣 車 輛 與 德 國 企 業 V o i t h 

Engineering Services（簡稱VES）合作，引進德

國的專業知識，打造具有智慧財產權的軌道車

輛。2014年11月，中國鋼鐵團隊得到新北市淡

海輕軌標案，推動「國車國造」以達到技術生

根的目標，並且由台灣車輛負責輕軌車輛的整

合、製造與測試。

二、 軌道輪重系統
2016年2月，三聯科技與台灣車輛簽訂軌

道輪重系統合約，針對淡海輕軌列車車廂重量

量測，三聯科技與日本共和電業設計安裝軌道

輪重系統。

 ▲圖2　日本共和電業3種軌道輪重系統

三聯科技股份有限公司／吳猛志
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 ▲圖2(續)　日本共和電業3種軌道輪重系統

日本共和電業在軌道輪重系統共有3種量

測方式（Strain Gage Type/Direct Load Cell Type/

Under-rail Load Cell Type）可以提供選擇。在討

論時台灣車輛提出不希望以斷軌的方式測試，

因此我們選擇了 Strain Gage Type，優點如下：

不需要斷軌銜接Load Cell、直接黏貼應變規、

不會傷害軌道。

 ▲圖3　系統配置/配線圖

選定了量測方式之後，訂定軌道為50公斤

級，軌道高度18~23 cm，因為台灣車輛的軌道

是直接平舖在地板上，並非像高鐵的軌道是架

在施工槽上，因此衍伸出以下兩個問題：1. 施工

的難度以及2. 接線箱線路配線問題。因此我們先

在系統配置/配線上想出如圖式3的安裝配線圖。

三、施工

Step 1.  軌道應變規黏貼位置打磨、黏貼位置

測量及畫線、應變規黏貼、應變規防

水措施
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Step 2.  配線配管、線路配置（應變規及接續

箱至中繼箱）、機箱連線確認

Step 3.  軟體確認、應變規數值校正、電阻計/

電表/應變規量測確認無誤

四、 台灣車輛現場測試—軌道輪重
系統

安裝完成後，針對轉向架以及車廂負載方

式來進行實機測試。

 ▲轉向架測試

 ▲單節車廂測試

 ▲單節車輛測試
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五、 軟體功能及介面—量測

1. 軟體測量範圍

測試在軌道上列車的重量,測試對象有6軸

車輛，測試資料會進行所訂的演算，在電腦畫

面上輸出測試結果之系統

2. 軟體計算項目

輪重量/輪重差/

輪重比（%）/軸重量/

台車重量/車輛總重量

3. 系統功能（右圖）

4.  軟體開始主畫面

5. 測試處理畫面

6.  輪重比說明

各軸的輪重比（輪重差÷軸重量）×100

（％）：

7. 校正係數

六、結語

三聯科技在軌道輪重系統的測試上已經有

台灣高鐵以及台灣車輛的經驗，未來安坑線的

輕軌、捷運局台中、桃園…等，都還有架設本

系統的機會。

在這一次與台灣車輛的合作經驗中，台

灣車輛習慣以公斤（KG）作為車輛重量的量

測單位，三聯科技也建議改成牛頓/頓（KN/

TON）；在軟體的規劃上三聯科技也給了很多

建議，方便台灣車輛在產線安排上，達到最方

便的方式來進行軌道輪重系統測試。


